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® Personenkraftwagen mit bewegbarem starren Dachteil und Heckscheibenteil 

@ Die Erfindung betrifft einen Personenkraftwagen mit ei- 
nem starren Dachteil und einem im wesentlichen starren 
Heckscheibenteil, die gegeneinander beweglich aus einer 
geschlossenen Position, in welcher das Heckscheibenteil 
wie bei einer Limousine angeordnet ist, in eine Offenpo- 
sition, in welcher diese beiden Teile im Heckbereich des 
PKWs abgelegt sind, bringbar sind. ErfindungsgemaR ist 
das Dachteil mittels einer beidseitig des PKWs vorgesehe- 
nen Viergelenk-Vorrichtung in im wesentlichen horizonta- 
ler Ausrichtung aus der geschlossenen Position in die Of- 
fenposition bewegbar und ablegbar r wahrend das mit ei- 
nem Ende um eine querzur PKW-Langsachse verlaufende 
Schwenkachse verschwenkbar an der Karosserie des 
PKWs angebundene Heckscheibenteil, das weiterhin an 
einem Lenker der Viergelenk-Vorrichtung angelenkt ist, 
im wesentlichen parallel zum Dachteil ausgerichtet ableg- 
bar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Personenkraftwagen mit ei- 
nem starren Dachteil und einem im wesentlichen starrer) 
Heckscheibenteil, die gegeneinander beweglich aus einer 5 
geschlossenen Position, in welcher das Heckenscheibenteil 
wie bei einer Limousine angeordnet ist, in eine Offenposi- 
tion, in welcher diesen beiden Teile im Heckbereich des 
PKWs abgelegt sind, bringbar sind. Unter den Begriff des 
im wesentlichen starren Heckscheibenteiles sollen dabei to 
auch solche Ausgestaltungen fallen, bei denen an ein (star- 
res) Heckscheibenteil bspw. flexible Seitenteile angebunden 
sind. Zum technischen Umfeld der vorliegenden Erfindung 
wird beispielshalber auf die DE 40 38 074 CI verwiesen. 

Die bekannten sog. Cabriolets mit einem in sich starren, 15 
versenkbaren Dach bzw. Hardtop, welches im Heckbereich 
des Cabriolets bzw. Fahrzeuges oder Personenkraftwagens 
ablegbar ist, sind insbesondere im geschlossenen Zustand 
vorteilhafter als Cabriolets mit Stoff-Faltverdecken, da sie 
hinsichtlich Gerauschdammung und Abschottung des Fahr- 20 
zeug-Innenraumes gegeniiber der Umgebung einer Limou- 
sine gleichwertig sind. Hinsichtlich einer Transportmoglich- 
keit von Gegenstanden auf dem Fahrzeugdach haben diese 
Personenkraftwagen mit bewegbarem starren Dachteil und 
Heckscheischeibenteil jedoch den gleichen Nachteil wie Ca- 25 
briolets mit Stoff-Faltverdecken, namlich daB in der Offen- 
position kein Transport von Dachlasten, wie bspw. von 
Sportgeraten (Fahrradern oder dgl.) moglich ist. 

Eine AbhilfemaBnahme fiir diese geschilderte Problema- 
tik aufzuzeigen,' ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung. 30 
Die Losung dieser Aufgabe ist dadurch gekennzeichnet, daB 
das Dachteil mittels einer beidseitig des PKWs vorgesehe- 
nen Viergelenk-Vorrichtung in im wesentlichen horizontaler 
Ausrichtung aus der geschlossenen Position in die Offenpo- 
sition bewegbar und ablegbar ist. Vorteilhafte Aus- und Wei- 35 
terbildungen sind Inhalt der Unteranspriiche. 

ErfindungsgemaB ist das in sich starre Dachteil des Perso- 
nenkraftwagens bzw. Cabriolets, welches in seiner SchlieB- 
stellung bzw. geschlossenen Position wie ublich eine im we- 
sentlichen horizontal Lage einnimmt, in im wesentlichen 40 
horizontaler Ausrichtung nicht nur bewegbar bzw. verfahr- 
bar, sondern auch in horizontaler Ausrichtung im Heckbe- 
reich des PKWs ablegbar. Dachlasten, die auf dem Dachteil 
angeordnet sind, konnen somit auch noch dann transportiert 
werden, wenn sich das Dachteil in seiner Offenposition be- 45 
findet, d. h. im Heckbereich abgelegt ist. In Abhangigkeit 
von der jeweiligen Dachlast, d. h. insbesondere in Abhan- 
gigkeit vom Gewicht derselben, kann das Dachteil sogar zu- 
sammen mit der Dachlast verfahren, d. h. entweder aus sei- 
ner geschlossenen Position in die Offenposition gebracht 50 
werden oder auch aus seiner Offenposition in die geschlos- 
sene Position bewegt werden. Letzteres ist besonders vor- 
teilhaft, wenn das Cabriolet, beispielsweise wegen einer 
herannahenden Schlechtwetter front moglichst schnell ge- 
schlossen werden soli. Dabei ermoglicht es eine sogenannte 55 
Viergelenk-Vorrichtung, die beidseitig des Cabriolets/ 
PKWs vorgesehen ist und das Dachteil mit der Fahrzeug- 
Karosserie verbindet, das Dachteil dementsprechend zu be- 
wegen. Diese Viergelenk-Vorrichtung besteht bevorzugt aus 
zwei Lenkern, die zur Erzielung einer gewiinschten Kine- 60 
matik kniehebelartig ausgebildet sein konnen. 

Um ein vollwertiges Cabriolet zu erhalten, sollte zusatz- 
lich das sogenannte Heckscheibenteil des Personenkraftwa- 
gens, welches in der geschlossenen Position wie bei einer 
Limousine angeordnet ist, im Heckbereich des PKWs ableg- 65 
bar sein. Eine besonders kompakte Anordnung ergibt sich, 
wenn dieses Heckscheibenteil im wesentlichen parallel zum 
abgelegten Dachteil ausgerichtet ablegbar ist, wobei das 
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Heckscheibenteil unterhalb des Dachteiles zum Liegen 
kommen sollte, um auch in der Offenposition Dachlasten 
auf dem Dachteil transportieren zu konnen. Eine geeignete 
Kinematik hierfur ist in den Unteranspriichen angegeben 
und wird auch aus dem im folgenden naher erlauterten be- 
vorzugten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ersichtlich. 

In den beigefiigten Prinzipskizzen zeigtFig. 1 einen erfin- 
dungsgemaBen Personenkraftwagen im geschlossenen Zu- 
stand und Fig. 4 diesen Personenkraftwagen als Cabriolet 
im geoffneten Zustand. In den Fig. 2, 3 sind Zwischenzu- 
stande beim Ubergang vom Zustand nach Fig. 1 zum Zu- 
stand nach Fig. 4 dargestellt. 

Mit der Bezugsziffer 13 ist die Karosserie eines erfin- 
dung sgemaBen PKWs bezeichnet, der ein bewegbares star- 
res Dachteil 1 so wie ein ebenfalls bewegbares, in sich star- 
res Heckscheibenteil 2 besitzt. Auf dem Dachteil 1 kann 
eine Dachlast 14 befestigt werden, welche hier stellvertre- 
tend als Fahrrad dargestellt ist. Der hier gezeigte Personen- 
kraftwagen ist viersitzig, weshalb neben einem Vordersitz 
15a auch ein Rucksitz 15b gezeigt ist, jedoch ist eine erfin- 
dungsgemaBe Gestaltung auch an anders aufgebauten Perso- 
nenkraftwagen moglich. 

Das Dachteil 1 sowie das Heckscheibenteil 2, welches im 
in Fig. 1 dargestellten geschlossenen Zustand wie bei einer 
Limousine angeordnet ist, sind im Heckbereich 16 des 
PKWs ablegbar, und zwar jeweils in im wesendichen hori- 
zontaler Ausrichtung, wie Fig. 4 zeigt. In dieser Offenposi- 
tion stellt sich der Personenkraftwagen somit als Cabriolet 
dar, wobei das Dachteil 1 bei der hier gezeigten Gestaltung 
uber dem Rucksitz 15b zum Liegen kommt, so daB dann der 
Pkw lediglich als Zweisitzer gefahren werden kann. Von be- 
sonderem Vorteil ist jedoch, daB auch in dieser Offenposi- 
tion eine Dachlast 14 transportiert werden kann, wobei diese 
Dachlast 14 sogar beim Ubergang von der geschlossenen 
Position in die Offenposition auf dem Dachteil 1 verbleiben 
kann, wie die Fig. 2, 3 zeigen. Ermoglicht wird dies da- 
durch, daB das Dachteil 1 nicht nur in seiner Offenposition 
eine im wesendichen horizontale Ausrichtung einnimmt, 
sondern auch beim Ubergang von der geschlossenen Posi- 
tion in die offene Position in im wesentlichen horizontaler 
Ausrichtung bewegbar ist. 

Realisierbar ist dies durch die im folgenden erlauterte 
Dachteil- Kinematik: Beidseitig des PKWs ist das Dachteil 1 
an der Karosserie 13 iiber eine sogenannte Viergelenk-Vor- 
richtung angebunden, die aus jeweils zwei Lenkern 3, 4 be- 
steht, Mit ihren freien Enden sind diese Lenker 3, 4 in den 
Gelenkpunkten 6, 7, 8, 9 jeweils am Dachteil 1 bzw. an der 
Karosserie 13 gelenkig angebunden. Wird einer dem beiden 
Lenker 3, 4 durch Einwirkung einer nicht gezeigten, bei- 
spielsweise elektromotorischen Betatigungsvorrichtung ge- 
maB Pfeilrichtung 17 um seinen karosserieseitigen Gelenk- 
punkt 8 bzw. 9 verdreht, so wird hierdurch das Dachteil 1 
ausgehend von der in Fig. 1 gezeigten geschlossenen Posi- 
tion unter Beibehaltung seiner im wesentlichen horizontalen 
Ausrichtung uber die in den Fig. 2, 3 dargestellten Zwi- 
schenpositionen in die in Fig. 4 dargestellte Offenposition 
bewegt. 

Auch das Heckscheibenteil 2 wird hierbei ausgehend von 
der in Fig. 1 dargestellten Position (wie bei einer Limou- 
sine) in die Ablageposition gemaB Fig. 4 uberfuhrt. Hierzu 
ist dieses Heckscheibenteil 2 mit einem Ende um eine quer 
zur Pkw-Langsachse 18 verlaufende Schwenkachse ver- 
schwenkbar an der Karosserie 13 angebunden, und zwar an 
zwei beidseitig der Karosserie 13 vorgesehenen Gelenk- 
punkten 12, die sich im hinteren Ende des Heckbereiches 16 
befinden. Ferner stiitzt sich das Heckscheibenteil 2 iiber je- 
weils eine Schwenkstutze 5 am (zweiten) Lenker 4 ab. Da- 
bei ist die Schwenkstutze 5 in den beiden Gelenkpunkten 
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4 10, 11 gelenkig am Heckscheibenteil 2 bzw. am Lenker 4 
angebunden, wobei sich der GeLenkpunkt 10 bevorzugt im 
Knickpunkt des als Kniehebel ausgebildeten Lenkers 4 be- 
findet. Dieser Knickpunkt tragt dabei ebenfalls die Bezugs- 
ziffer 10. 5 

Wie die Fig. 2, 3 zeigen, wird.das Heckscheibenteil 2 so- 
mit beim Ubergang von der geschlossenen Position in die 
Offenposition nach Fig. 4 aus der geneigten Anordnung wie 
bei einer Limousine in Fig. 1 in eine im wesentlichen hori- 
zontal Ablageposition verschwenkt, und zwar urn die 10 
durch die Gelenkpunkte 12 verlaufende quer zur Pkw- 
Langsachse 18 ausgerichtete Schwenkachse. Dadurch, daB 
die Schwenkstutze 5 am Knickpunkt des als Kniehebel aus- 
gebildeten Lenkers 4 angelenkt ist, wird im ubrigen ein zu 
schnelles Absinken des Heckscheibenteiles 2 bei diesem 15 
Ubergang in die Offenposition verhindert. 

Selbstverstandlich konnen eine Vielzahl von Details ins- 
besondere konstruktiver Art durchaus abweichend vom ge- 
zeigten Ausfiihrungsbeispiel gestaltet sein, ohne den Inhalt 
der Patentanspriiche zu verlassen. So konnen, wenngleich 20 
hier die Gelenkpunkte 6, 7, 8, 9 parallel angeordnet sind, al- 
ternativ die oberen Gelenkpunkte 6, 7 trapezformig plaziert 
sein, wenn die Neigung des Dachteiles 1 zwischen geschlos- 
senem und ofFenem Zustand variieren soli. Stets erhalt man 
jedoch einen Personenkraftwagen, bei dem das in sich starre 25 
Dachteil 1 und ebenfalls das in sich starre Heckscheibenteil 
2 in der Offenposition in im wesentlichen horizontaler Aus- 
richtung iibereinander zum Liegen kommen, so daB sie zum 
einen wenig Stauraum benotigen und zum anderen weiter- 
hin eine Dachlast 14 transportiert werden kann. Vorteilhaf- 30 
terweise ist in der Offenposition relativ viel Stauraum vor- 
handen, und zwar unter anderem auf den Rueksitzen 15b, 
wobei die entsprechende Rucksitzlehne nicht umgeklappt 
werden muB, jedoch umgeklappt werden kann. Vorteilhaf- 
terweise kann das Beladen des Dachteiles 1 in der Offenpo- 35 
sition deutlich vereinfacht erfolgen, wohingegen danach das 
Dachteil 1 durchaus in seine geschlossene Position nach 
Fig. 1 gebracht werden kann. Nicht figurlich dargestellt sind 
im ubrigen sogenannte Seitenteile, die insbesondere dem 
Heckscheibenteil 2 zugeordnet sein konnen. Diese Seiten- 40 
teile konnen ebenfalls starr oder auch faltbar am Heckschei- 
benteil 2 angebunden sein und werden beim Ubergang von 
der geschlossenen Position nach Fig. 1 in die offene Position 
nach Fig. 4 einfach in der Seiten wand der Karosserie 13 ver- 
senkt. 45 
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Patentanspriiche 

1. Personenkraftwagen mit einem starren Dachteil (1) 
und einem im wesentlichen starren Heckscheibenteil 
(2), die gegeneinander beweglich aus einer geschlosse- 
nen Position, in welcher das Heckenscheibenteil (2) 
wie bei einer Limousine angeordnet ist, in eine Offen- 
position, in welcher diesen beiden Teile (1, 2) im Heck- 
bereich (16) des PKWs abgelegt sind, bringbar sind, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Dachteil (1) mittels 
einer beidseitig des PKWs vorgesehenen Viergelenk- 
Vorrichtung in im wesentlichen horizontaler Ausrich- 
tung aus der geschlossenen Position in die Offenposi- 
tion bewegbar und ablegbar ist. 

2. Personenkraftwagen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Heckscheibenteil (2) im wesent- 
lichen parallel zum Dachteil (1) ausgerichtet ablegbar 
ist. 

3. Personenkraftwagen nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das mit einem Ende urn eine 
quer zur PKW-Langsachse (18) verlaufende Schwenk- 
achse verschwenkbar an der Karosserie (13) des PKWs 
angebundene Heckscheibenteil (2) weiterhin an einem 
Lenker (4) der Viergelenk-Vorrichtung angelenkt ist. 

4. Personenkraftwagen nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Heckscheibenteil (2) iiber eine 
Schwenkstutze (5) an einem Lenker (4) der Vierge- 
lenk-Vorrichtung angelenkt ist. 

5. Personenkraftwagen nach einem der vorangegange- 
nen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB zumin- 
dest einer der Lenker (3, 4) der Viergelenk-Vorrichtung 
als Kniehebel ausgebildet ist. 

6. Personenkraftwagen nach einem der vorangegange- 
nen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schwenkstutze (5) des Heckscheibenteiles (2) im 
Knickpunkt (10) des als Kniehebel ausgebildeten Len- 
kers (4) der Viergelenk-Vorrichtung angelenkt ist. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



Bezugszeichenliste 

1 Dachteil 

2 Heckscheibenteil 50 

3 (erster) Lenker 

4 (zweiter) Lenker 

5 Schwenkstutze 

6 Gelenkpunkt 

7 Gelenkpunkt 55 

8 Gelenkpunkt 

9 Gelenkpunkt 

10 Gelenkpunkt 

11 Gelenkpunkt 

12 Gelenkpunkt 60 

13 Karosserie 

14 Dachlast 
15a Vordersitz 
15b Rucksitz 

16 Heckbereich 65 

17 Pfeilrichtung 

18 PKW-Langsachse 
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